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Streszczenie

Rozwdj europejskich korytarzy transportowych wymaga wspotistnienia i wspétdziatania
réznych sektorow transportu. Jest to mozliwe wytgcznie w ramach projektdw wspieraja-
cych operacje logistyczne o charakterze intermodalnym.

Politechnika Biatostocka Wydziat Zarzadzania jest jednym z uczestnikéw programu Rail
Baltica Growth Corridor, ktorego jednym z celéw jest pobudzanie transportu towarowego
w regionie Morza Battyckiego. Uczestnikami programu sg zaréwno instytucje akademickie
w krajach regionu, jak rowniez samorzady i organizacje biznesowe. Jednym z czynnikéw
stymulujgcych rozwéj transportu kolejowego w regionie wydaje sie by¢ wieksza integracja
réznych srodkoéw transportu, w tym transportu kolejowego i drogowego w ramach zinte-
growanych taficuchdéw transportowych.

Celem artykutu jest przedstawienie aktualnego stanu miedzynarodowych przewozéw
towarowych w Polsce, ze szczegdlnym uwzglednieniem transportu intermodalnego
w ramach europejskiego korytarza transportowego Rail Baltica. Cel zostat zrealizowany
poprzez studia typu desk research na podstawie analizy materiatéw Gtéwnego Urzedu
Statystycznego, Urzedu Transportu Kolejowego oraz materiatow zawartych w formie elek-
tronicznej na stronach internetowych wiodacych operatoréw kolejowych w Polsce. Rezul-
taty opracowania materiatéw zrédtowych postuzyty do sformutowania wnioskéw o poten-
cjale rozwojowym technologii transportu intermodalnego w zakresie kolejowego projektu
Rail Baltica.
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Wstep

Rozwoj europejskich korytarzy transportowych wymaga koegzystencji oraz
wspotdziatania réznych branz transportowych. Przez wojewodztwo podlaskie
przebiega kolejowy obszar transportowy, zwany Rail Baltica. Z tym og6lnym pro-
jektem dotyczacym logistycznej infrastruktury transportowej bylo powiazanych
wiele projektow o charakterze szczegdétowym, w tym Rail Baltica Growth Corri-
dor, ktorego jednym z celow jest aktywizacja towarowych przewozéw kolejowych
w obszarze Morza Battyckiego. Jednym z uczestnikow tego programu (obok in-
nych instytucji naukowych oraz jednostek samorzadowych i organizacji bizneso-
wych) byl Wydzial Zarzadzania Politechniki Biatostockiej (Nazarko i in., 2011;
Dobrzynski i Butkiewicz, 2010). Jednym ze stymulantow transportu kolejowego
w zardwno w skali wojewddztwa podlaskiego, jak i catego kraju, wydaje sie $ci-
Slejsza integracja roéznych rodzajow transportu, w tym transportu kolejowego
i drogowego w ramach zintegrowanych ancuchow transportowych (Rydzkowski
i Wojewodzka-Krol, 2006; Markusik, 2010). Jednym z obszaréw umozliwiajacych
integracje przewozow towarowych jest transport intermodalny i kombinowany.

Celem artykutlu jest opis obecnego stanu migdzynarodowych przewozow towa-
rowych w Polsce, ze szczegdlnym uwzglednieniem przestanego dla rozwoju inter-
modalnego transportu kolejowego w ramach europejskiego korytarza transporto-
wego Rail Baltica. Cel artykutu zostal zrealizowany poprzez desk research opar-
tych na materiatach i analizach Gléwnego Urzedu Statystycznego, Urzedu Trans-
portu Kolejowego oraz materiatach w formie elektronicznej zamieszczonych na
portalach czotowych przewoznikow kolejowych w Polsce. Wyniki badan materia-
tow zrédtowych postuzyly do sformulowania wnioskow o potencjale rozwojowym
technologii intermodalnej w transporcie kolejowym w obszarze objetym projektem
Rail Baltica.

1. Rynek miedzynarodowych przewozéw towarowych w Polsce — ogdina
charakterystyka

Gléwnym Zrédiem informacji o wynikach dziatalno$ci firm transportowych w Pol-
sce jest publikowany corocznie biuletyn Gtéwnego Urzedu Statystycznego: Trans-
port. Wyniki Dziatalnosci. Ostatni biuletyn zostal opublikowany w 2013 roku
i podsumowuje dziatalno$¢ polskich przedsiebiorstw przewozowych za 2012 rok.
Biorgc za podstawe ogolne przewozy tadunkow (zard6wno w transporcie kra-
jowym, jak i migdzynarodowym) w 2012 roku wszystkimi rodzajami transportu
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przewieziono 1854 min ton tadunkéw, czyli 0 4,2% wiecej niz przed rokiem i wy-
konano pracg przewozowag w wysokosci 325 mld tonokilometrow, czyli o 2,3%
wigksza niz przed rokiem. Wzrosty przewozy tadunkow transportem kolejowym
samochodowym, natomiast w przypadku pozostalych branz zmniejszyty sie.

W przypadku przewozdéw w transporcie miedzynarodowym we wszystkich ro-
dzajach transportu (poza praca przewozowa w transporcie samochodowym), stosu-
jac jako wskaznik tonokilometry, odnotowano zmniejszenie przewozow (rys. 1).
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Rys. 1. Dynamika wielkosci przewozu fadunkéw w transporcie miedzynarodowym wedtug rodzajow
transportu
Zrédto: (Biuletyn..., 2013).

W przewozach migdzynarodowych dominuje transport samochodowy, ktory
zdecydowanie wyprzedza transport kolejowy i rurociggowy. Dynamika udzialu
poszczegdlnych rodzajow transportu nie zmienita si¢ w ciggu kilku ostatnich lat
(rys. 2).

Dla rozwoju korytarza transportowego zwanego popularnie Rail Baltica waz-
nym wskaznikiem jest udzial poszczegolnych rodzajow transportu w przewozach
kontenerow w transporcie mig¢dzynarodowym. Analiza danych statystycznych
wskazuje na dwie dominujace branze transportowe: transport kolejowy z przewo-
zami w milionach tonokilometréow na poziomie 230,8 oraz transport samochodowy
ze wskaznikiem 1548,1. Udziat tych galezi transportu wynosi wigc odpowiednio
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16% oraz 73% zblizajac si¢ do 90% catosci przewozow (z nieznacznym udziatem
zeglugi morskiej). Pozostate gatezie transportu nalezy uzna¢ za marginalne.
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Rys. 2. Udziat rodzajow transportu w przewozie tadunkéw w transporcie miedzynarodowym [%]
Zrédto: (Biuletyn..., 2013).

2. Przewozy miedzynarodowe transportem kolejowym i samochodowym
w Polsce

W transporcie miedzynarodowym dominujg dwie gtoéwne gatezie — transport kole-
jowy i transport drogowy, dlatego w dalszych analizach skupiono si¢ wytacznie na
nich.

Uwzgledniajac charakterystyke grup tadunkowych w migdzynarodowym
transporcie kolejowym w Polsce dominujg przewozy surowcow (tab. 1). Gtéwne
grupy tadunkow to nieprzetworzone surowce energetyczne ze znaczacym udziatem
wegla kamiennego. Jednostkowy udziat pozostatych grup tadunkéw nie przekracza
kilku procent.

Dla realizacji projektu logistycznego Rail Baltica waznym wydaje si¢ podziat
przewozow wedtug krajow lezacych wzdhuz tego korytarza transportowego.
W zestawieniu (tab. 2) uwzgledniono nastepujace kraje bezposrednio uczestniczg-
ce (lub zainteresowane) projektem Rail Baltica: Niemcy, Litwa, Lotwa, Estonia,
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Finlandia i Rosja. W przypadku braku danych przew6z tadunkoéw nalezy uznaé za
nieznaczny.

Tab. 1. Przewozy tadunkéw w miedzynarodowej komunikacji kolejowej — wybrane grupy fadunkow

Grupa tadunkéw Udziat procentowy
Wegiel kamienny i brunatny, ropa naftowa i gaz ziemny 25,0

w tym wegiel kamienny 24,4
Rudy metali i pozostate produkty gérnictwa i kopalnictwa 20,4
Koks, brykiety i produkty rafinacji ropy naftowej 11,7
Chemikalia i produkty chemiczne 7,7

Zrédto: (Biuletyn..., 2013).

Tab. 2. Przewozy tadunkéw w miedzynarodowym transporcie kolejowym wedtug krajow w 2012 roku

Kraj | Udziat procentowy

EXPORT
Niemcy 28,8
Litwa (-)
totwa (-)
Estonia (-)
Finlandia 0,8
Rosja 4,0

IMPORT
Niemcy 28,3
Litwa 0,6
totwa (-)
Estonia (-)
Finlandia (-)
Rosja 28,3

(-) - brak danych

Zrédto: (Biuletyn..., 2013).

Dane dotyczace przewozow kontenerowych w transporcie intermodalnym
w uktadzie dla poszczegolnych panstw nie sg publikowane. Gtéwny Urzad Staty-
styczny publikuje jedynie dane ogolne. Przewozy kolejowe fadunkow w kontene-
rach w ramach transportu intermodalnego w roku 2012 znacznie zwigkszyty si¢ —
biorgc za podstaweg rok 2011 wskazniki procentowe wyniosly odpowiednio w ko-
munikacji krajowej 152,3% a w komunikacji mi¢dzynarodowej 125,6%. Jest to
znaczacy wzrost wskazujacy na tendencje rozwojowe transportu multimodalnego -
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nalezy jednak zauwazy¢ maty udziat tego rodzaju transportu w przewozach ogotem
— odpowiednio 0,9% i 3,5%.

W przypadku transportu samochodowego struktura przewozu tadunkow
w przewozach migdzynarodowych znacznie rézni si¢ od transportu kolejowego
(tab. 3).

Tab. 3. Wybrane wskazniki struktury przewozu tadunkéw eksportowanych i importowanych
transportem samochodowym

Grupa tadunkéw Udziat procentowy
EXPORT

Chemikalia i produkty chemiczne 14,2

Drewno i wyroby z drewna 12,0

Produkty spozywcze 11,6

Metale i wyroby metalowe 11,0
IMPORT

Chemikalia i produkty chemiczne 15,5

Metale i wyroby metalowe 13,5

Produkty spozywcze 10,8

Pozostate 11,1

Zrédto: (Biuletyn..., 2013).

W przewozach samochodowych dominuja produkty przetworzone i konsump-
cyjne, przewozy SurowcOw sg znaczaco mniejsze niz w przypadku transportu kole-
jowego. Nalezy uzna¢ to za czynnik ograniczajacy integracje przewozow w trans-
porcie intermodalnym. Podobnie, jak i w przypadku transportu kolejowego doko-
nano zestawienia przewozoéw ladunkow eksportowanych i importowanych dla
transportu samochodowego (tab. 4).

Wiyniki dziatalno$ci transportu kolejowego i drogowego za 2012 rok sa podob-
ne i wskazujg jednoznacznie na gléwne przeplywy towardéw — zarowno w przypad-
ku eksportu, jak i importu dominujg przewozy wzdhuz osi transportowej wschod-
zachod (Rosja-Niemcy). Przewozy z krajami baltyckimi (w tym Finlandig) stano-
wig w skali Polski zaledwie kilka procent calosci przewozow, co nalezy uznaé za
czynnik ograniczajacy rozwo6j korytarza Rail Baltica w kierunku poéinocno-
wschodnim.

Udziat pozostatych rodzajow transportu (lotniczy, zegluga morska i $rodlado-
wa) w catosci przewozow miedzynarodowych w Polsce nalezy uznaé za marginal-

ny.
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Tab. 4. Wybrane wskazniki struktury przewozu tadunkéw eksportowanych i importowanych
transportem samochodowym

Kraj Udziat procentowy

EXPORT
Niemcy 39,2
Litwa 0,6
totwa 0,8
Estonia (-)
Finlandia (-)
Rosja 12,2

IMPORT
Niemcy 44,7
Litwa 0,3
totwa 0,2
Estonia (-)
Finlandia (-)
Rosja 0,1

(-) - brak danych

Zrédto: (Biuletyn..., 2013).

3. Ustugi miedzynarodowych przewozéw kolejowych w Polsce

Ze wzgledu na zakres opracowania i jego zawezenie do korytarza transportowego
Rail Baltica przedmiotem analizy byla infrastruktura logistyczna dwdch obszaréw
przygranicznych: Polski i Niemiec oraz Polski i Litwy.

W chwili obecnej za w pelni operacyjne centra logistyczne pogranicza polsko-
niemieckiego nalezy uzna¢ nastgpujace transportowe korytarze przygraniczne.
gldwnie obstugujace transport kotowy:

Berlin — Szczecin;

Berlin — Kostrzyn — Gorzow Wielkopolski;
Berlin — Frankfurt — Poznan/Zielona Goéra;
Cottbus — Guben — Zielona Gora;

Berlin — Cottbus — Wroctaw.

Oprécz wymienionych polaczen uzytkowanych jest kilka innych (w tym nie-
ktore rowniez do transportu kolejowego na przyktad Guben — Gubin czy Horka —
Wegliniec). Z wymienionych polaczen dla projektu Rail Baltica najwazniejsze jest
potaczenie Berlin — Frankfurt (Oder) — Frankfurt Oderbriicke DB — Kunowice PKP
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(-Rzepin) — Poznan — Warszawa. W ramach osi transportowej Berlin-Warszawa
funkcjonuje kilka centrow logistycznych.

Wielkopolskie Centrum Logistyczne Konin-Stare Miasto S.A. zostato zatozone
w roku 2001. Obecnie do spotki przystapito 13 akcjonariuszy, w tym zatozyciel
Gmina Stare Miasto. Oferta centrum jest skierowana do firm logistycznych, impor-
terow realizujacych dystrybucje na terenie catego kraju oraz platform zaopatrzenia
sieci handlowych. Centrum posiada atrakcyjna lokalizacje geograficzng przy
skrzyzowaniu autostrady A2 z drogg krajowa 25, w przygotowaniu znajduje si¢
terminal kontenerowy przy szlaku kolejowym E20 (http://www.wcl.pl). Infrastruk-
ture centrum nalezy oceni¢ jako zla.

Centrum logistyczne Gadki jest wlasnoscig firmy Panattoni. Obiekt ma bardzo
dobrg lokalizacje przy drodze ekspresowej S11 laczacej Poznan ze Slaskiem
w poblizu autostrady A2. Centrum posiada bardzo dobra infrastrukturg sktadajaca
si¢ z 6 nowoczesnych budynkéw magazynowych, ktore moga by¢ réwniez przy-
stosowane do dziatalnosci produkcyjnej (http://warehouse-poland.com.pl). Na te-
renie centrum funkcjonuje terminal kontenerowy firmy POLZUG Polska
Sp. z 0.0., realizujacy przewozy multimodalne. Centrum petni nadrzedna rolg
w ramach logistyki zar6wno regionalnej, jak i miedzynarodowe;.

Jednym z centéw logistycznych o duzym potencjale jest rozpoczeta jesienia
2012 roku realizacja Pomorskiego Centrum Logistycznego w Porcie Gdansk. Naj-
wazniejszym celem Strategii Rozwoju Portu Gdansk jest przeksztatcenie komplek-
su portowego w platforme¢ europejskiego systemu logistycznego. Gtownym ele-
mentem realizacji tego celu bedzie budowa Pomorskiego Centrum Logistycznego
na zapleczu glebokowodnego terminalu kontenerowego DCT. Obiekt, ktory po-
wstanie na obszarze 210 ha stanie si¢ miejscem §wiadczenia szerokiego zakresu
ustug logistycznych zwigzanych z obstugg towaréw w ruchu migdzynarodowym
przeznaczonych dla odbiorcow w Polsce oraz w krajach Morza Baltyckiego, Euro-
py Srodkowej i Potudniowo-Wschodniej. Centrum Logistyczne zapewni integracje
réznych gatezi transportu, umozliwi tworzenie multimodalnych tancuchow trans-
portowych taczacych przewdz, czynnosci fadunkowe i ushugi logistyczne (Pomor-
skie Centrum Logistyczne w Porcie Gdansk, http://www.portgdansk.pl). Centrum
w znacznym stopniu bedzie oddzialywaé na procesy transportowe w potudniowej
czesci morza Battyckiego, w tym réwniez na Rail Baltica.

W zachodniej Polsce w strefie oddziatywania Rail Baltica znajduje si¢ kilka
potencjalnych lokalizacji centrow i terminali logistycznych (na przyktad Poznan-
Franowo). Sa one przygotowane pod realizacje inwestycji z zakresu infrastruktury
transportowe;j i sktadowania, ale obecnie nie sg wykorzystane (Jordan i in., 2007).

Potnocno-wschodnia czgs¢ Polski jest stabo rozwinigta pod wzgledem ekono-
micznym. Pomimo znaczacego udziatu w transgranicznym ruchu towarowym
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wzdluz korytarza transportowego Zachod -Wschod (- Pétnocny-Wschdd) w regio-
nie nie powstato zadne centrum logistyczne o znaczeniu krajowym czy migdzyna-
rodowym. Region ze wzglgdu na potozenie geograficzne w stosunku do europej-
skich korytarzy transportowych ma znaczny potencjat, jednakze do tej pory nie jest
on wykorzystany.

Za jedyne centrum logistyczne na pograniczu polsko-litewskim o silnym od-
dzialywaniu na Rail Baltica nalezy uzna¢ Kaunas Public Logistics Centre w Kow-
nie (Litwa). W regionie Kowna odnotowujemy koncentracj¢ infrastruktury logi-
stycznej i transportowej (polaczenia kolejowe z Tallinem, Wilnem, Obwodem Ka-
liningradzkim i1 Ktajpeda, sie¢ autostrad, port lotniczy oraz szlak zeglugi $rodlado-
wej rzeka Niemen do Klajpedy). Realizacja centrum jest na poczatkowym stadium,
jednakze potencjal projektu jest znaczacy.

4. Intermodalne przewozy kolejowe w Polsce

W Polsce dziata siedmiu licencjonowanych przewoznikéw, oferujacych kolejowe
przewozy intermodalne: PKP Cargo S.A., PKP LHS Sp. z o.0., Lotos Kolej
Sp. z 0.0., DB Schenker Rail Polska S.A., CTL Logistics Sp. z 0.0., Rail Polska
Sp. zo0.0.0raz STK S.A.

PKP CARGO S.A. jest spotka z dominujacym udziatem Skarbu Panstwa. Pod-
stawowym przedmiotem dziatalno§ci PKP CARGO jest krajowy i miedzynarodo-
wy kolejowy przewdz towarow oraz kompleksowe ustugi logistyczne w zakresie
kolejowych przewozow towardw. Spotka ma znaczacy udziat w rynku kolejowych
przewozow towarowych, ktory na koniec 2011 roku wyniost 55%. PKP CARGO
jest drugim kolejowym przewoznikiem towarow w Unii Europejskiej (dane na
koniec 2011 roku) po kolejach niemieckich, na trzecim miejscu sa koleje francu-
skie. PKP LHS Sp. z 0.0. zarzadza Linig Hutnicza Szerokotorowa w zakresie infra-
struktury linii, stacji kolejowych, budowli i budynkéw. Gtowng dziatalnoscig firmy
jest transport towarow W ramach ustugi trakcyjnej oraz ushugi dodatkowe, wigzace
si¢ z przewozami towaréw (http://portal www.lhs.com.pl). Zaréwno infrastruktura,
jak 1 przedmiot dziatalnosci sg wybitnie wyspecjalizowane, pomimo znacznego
udziatu w rynku migdzynarodowych przewozoéow towarowych, dlatego firma ta nie
bedzie uwzgledniana w dalszych analizach 1 rozwazaniach.

LOTOS Kolej Sp. z 0.0. jest prywatnym przewoznikiem kolejowym w 100%
nalezacym do koncernu energetycznego Grupa LOTOS S.A. Podstawowym zada-
niem Spotki jest kompleksowa kolejowa obstuga spotek wchodzacych w sktad
Grupy Kapitalowej Grupy LOTOS S.A. Ustugi $wiadczone dla podmiotow ze-
wnetrznych sa sporadyczne. Udzial firmy w polskim rynku przewozéw towaro-
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wych wynosi okoto 8%. Infrastruktura zarzadzana przez firme¢ znajduje si¢ na tere-
nie trzech rafinerii (Gdansk, Jasto, Czechowice).

W ruchu migdzynarodowym dominuje przewdz produktéw ropopochodnych za
pomoca specjalizowanych wagondow-cystern, dlatego firma ta nie bedzie uwzgled-
niana w dalszych analizach i rozwazaniach.

DB Schenker Rail Polska S.A. jest najwigkszym prywatnym przewoznikiem
kolejowym w Polsce. Ze wzgledu na powigzania biznesowe i wlasnosciowe prze-
woznik aspiruje do roli paneuropejskiego spedytora w obszarze towarowego trans-
portu kolejowego we wspotpracy z grupa DB Schenker Rail. DB Schenker Rail
Polska zapewnia bezposrednie potaczenie do sieci jednowagonowej z Niemiec do
Polski. Ponadto, oferuje nowoczesne rozwigzania w transporcie transgranicznym
na Ukraing, Biatoru$ i do Rosji takie jak migdzynarodowy list przewozowy CIM
oraz przetadunek po stronie biatoruskiej. Wsrod swiadczonych ustug znajduja sig
réowniez ustugi bocznicowe, w ramach ktérych wykonywane sg przewozy w obre-
bie bocznic kolejowych, obstluga posterunkéow ruchu, punktow zatadunkowych
i wyladunkowych oraz remonty i biezace utrzymanie infrastruktury kolejowe;j.

Dzigki dostgpowi do portu morskiego w Szczecinie, ktory jest waznym ogni-
wem dla rozwoju przewozéw kolejowych, DB Schenker Rail Polska oferuje trans-
port nie tylko z/ do portu do/z wewnatrz kraju, ale rowniez do krajow Europy
Srodkowej i Zachodniej. Dlatego tez celem DB Schenker Rail Polska jest wzmoc-
nienie transportu $rodladowego z portu. Firma dazy do realizacji wigkszej ilosci
transportéw kolejg niz transportem drogowym (http://rail.dbschenker.pl).

CTL Logistics Sp. z 0.0. to migdzynarodowy operator logistyczny. Swoja dzia-
lalno$¢ opiera na transporcie kolejowym z wykorzystaniem wlasnego taboru i in-
frastruktury. Grupa CTL Logistics realizuje transport w technologii intermodalnej
wykorzystujagc wlasny potencjat logistyczny operatora migdzynarodowego, powia-
zania organizacyjne pomiedzy firmami grupy oraz rézne gatezie transportu. Wsrod
partneréw CTL Logistics znajdujg si¢ najwigksze firmy armatorskie, migdzynaro-
dowi spedytorzy oraz terminale: Euroterminal w Stawkowie, DCT w Gdansku.

Rail Polska Sp. z 0.0. powstata poprzez wykupienie w marcu 2003 roku dwoch
przedsiebiorstw: ZEC TRANS sp. z 0.0. we Wroctawiu oraz PPUH Kolex
Sp. z 0.0. we Whosienicy. Polgczone firmy uzyskaty jako pierwsze przedsigbior-
stwa prywatne w Polsce licencje na przewozy kolejowe w sierpniu 2003 roku.
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5. Intermodalne przewozy kolejowe — rynek polski w Ill kwartale 2013
roku

Najbardziej szczegotowe dane dotyczace przewozoéw intermodalnych sa publiko-
wane na portalu Urzgdu Transportu Kolejowego w dziale Analiz i monitoringu
rynku (Urzad Transportu Kolejowego, http:// www.utk.gov.pl). Dane sa dostepne
w trzech perspektywach czasowych: miesiecznej, kwartalnej i rocznej. Dziat Prze-
wozow Intermodalnych jest najpetniej przedstawiony w statystyce kwartalne;.

Statystyki za lata 2010-2012 wskazuja na zwigkszajacy si¢ udziat przewozow
intermodalnych w catosci kolejowych przewozéow towarowych (rys. 3). Udziat
przewozow intermodalnych nie jest duzy i biorac kryteria przewiezionej masy
towarowej w roku 2011 ksztattuje si¢ w granicach 6% ogoéhu przewozoéw towaro-
wych (biorgc pod uwage pracg przewozowa wskaznik ten wynosi okoto 3,5%).
Wskazniki te wykazuja wahania sezonowe, ale w okresie ostatnich dwoch lat od-
notowuje si¢ niewielki, ale stabilny wzrost.

Dynamike zmian wielkosci towarowych przewozow intermodalnych przedsta-
wia rys. 4 (uktadzie kwartat do kwartatu kolejnych lat). Wzrost przewozoéw inter-
modalnych ma charakter stabilnego, rosngcego trendu. W czterech pierwszych
kwartatach 2011 roku odnotowano zwickszenie przewozow o 18 do 28 procent,
w roku 2012 podobne wskazniki za pierwsze 3 kwartaly wynosza od 38-42%
za dwa pierwsze kwartaty i 12% za trzeci kwartat.

Udzial licencjonowanych przewoznikow w polskim rynku przewozéw inter-
modalnych (facznie krajowych, jak i migdzynarodowych) przedstawiono na rys. 5.

Krotka charakterystyka tych przewoznikow zostala przedstawiona w rozdziale 4.
%l
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Rys. 3. Procentowe wskazniki udziatu przewozéw intermodalnych w catosci przewozéw towarowych
w roku 2012 (trzy pierwsze kwartaty), [%]
Zrédto: (Urzad Transportu Kolejowego, http://utk.gov.pl, 10.02.2014).
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Rys. 4. Dynamika zmian wielkosSci intermodalnych przewozdéw kolejowych w latach 2011-2012 [%]
Zrédto: (Urzad Transportu Kolejowego, http://utk.gov.pl, 10.02.2014).
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Rys. 5. Udziaty licencjonowanych przewoznikéw kolejowych w intermodalnych przewozach kolejo-
wych [%]
Zrédto: (Urzad Transportu Kolejowego, http://utk.gov.pl, 10.02.2014).
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Udziatl poszczegdlnych przewoznikéw jest bardzo zrdznicowany. Na rynku
przewozow intermodalnych kolejowych dominuje PKP Cargo z udziatami powyzej
60%. Przedsigbiorstwo Lotos Kolej ma udziaty w granicach 20%, ale sg to glownie
specjalistyczne przewozy paliw pltynnych i produktéow ropopochodnych. Udziaty
innych przewoznikow nie przekraczajg 5%.

Podsumowanie

Przewozy intermodalne w transporcie kolejowym odgrywaja w Polsce nieznaczng
role, ich udziat w catosci przewozéw nie przekracza 7%. Rynek towarowych
przewozow kolejowych charakteryzuje si¢ silng koncentracja z dominujacg rola
PKP Cargo. Konkurencyjno$¢ sektora przewozoéw kolejowych jest wiec w znacz-
nym stopniu ograniczona, co ogranicza wprowadzanie nowych technologii prze-
wozu, w tym przewozow intermodalnych.

Infrastruktura transportowa i logistyczna wspomagajaca przewozy intermodal-
ne koncentruje si¢ glownie w zachodniej czesci Polski i jest ukierunkowana na
obsluge transportu intermodalnego pomiedzy Polska a Europa Zachodnig. We
wschodniej Polsce odpowiednia infrastruktura transportowa istnieje wzdhuz osi
transportowej wschod-zachéd (Europa Zachodnia-Polska-Rosja i kraje WNP).
Korytarz transportowy Rail Baltica charakteryzuje si¢ niskg jako$cia infrastruktury
transportowej w obszarze pogranicza polsko-litewskiego, co nalezy uzna¢ za czyn-
nik ograniczajacy realizacje przewozoéw w technologii intermodalne;j.

Niezbedne sa wspolne dziatania panstw zainteresowanych w rozwoju przewo-
zO6w intermodalnych w ramach projektu RGBC zmierzajace do inicjowania trans-
portowych projektéw infrastrukturalnych, ze szczegdlnym uwzglednieniem tere-
néw Polski Potnocno-Wschodniej i Litwy. Nalezy wspiera¢ rozwdj centrow logi-
stycznych w okolicach Kowna i zaktywizowa¢ dziatania na rzecz rozwoju takich
centrow w okolicach Biategostoku (lub Suwatk). Centra te beda generowatly
zwigkszone przeplywy towarowe w regionach, co przyczyni si¢ rowniez do zwigk-
szenia zapotrzebowania na nowoczesne technologie przewozowe, w tym intermo-
dalne.

Przebieg korytarza transportowego Rail Baltica przez przyrodniczo cenne ob-
szary Polski Pétnocno-Wschodniej powoduje liczne konflikty spoteczne majace
zakres zarowno lokalny jak i ogélnoeuropejski. Podczas realizacji projektu nalezy
zwrdci¢ uwage na te uwarunkowania i podja¢ wczesniejsze dziatania zmierzajace
do ztagodzenia czy eliminacji tych konfliktow. Zaniedbania w tym wzgledzie mo-
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g3 spowodowac¢ znaczne opdznienia w realizacji projektu, jak réwniez zwiekszy¢
jego koszty.
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Multimodal transportation as stimulus of Rail Baltica
transport corridor development

Abstract

The development of European transport corridors requires the coexistence and interoper-
ability of different transport sectors. This is only possible within the framework of projects
to support the operations of intermodal logistics. Bialystok University of Technology Facul-
ty of Management is one of the participants of the Rail Baltica Growth Corridor program.
One of its objectives is to stimulate freight transport in the Baltic Sea region. Participants
of the program are both academic institutions in the countries of the region as well as
local governments and business organizations. One of the stimulants of rail transport in
the region seems to be closer integration of different modes of transport, including rail
and road transport in the integrated transport chains. The purpose of the article is to
describe the current state of international freight in Poland, with particular emphasis on
the development of intermodal transport within the European Rail Baltica transport corri-
dor. The goal of the article was achieved through desk research based on the analysis of
the relevant documents, Central Statistical Office data, Office of Rail Transport data and
the contents of the websites of the leading rail operators in Poland. In conclusion, the
potential for the development of intermodal transport technologies in the area of railway
Rail Baltica project is assessed.
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