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Abstract

One of the fundamentals of development in each European country in the northeast is the
proper transport infrastructure. Despite of the enormous increase in traffic on all sorts of
roads, the modernization and building of new transport corridors lags. An essential step to
change this situation will be the creation of a complex system of the development of
communication connections and infrastructure in the region. This will be possible with a
large share of the EU funds as well as the determination of individual countries of the
north-east.
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Wstep

Dobrze rozwingta infrastruktura komunikacyjna stanowi podstawowstrunek
pomysinego rozwoju gospodarczego oraz szybkiego wyrovamygy poziomow
zycia mieszkacow ,starej” i ,nowej” Unii Europejskiej. W krajacidawnej pit-
nastki” powstata nowoczesna infrastruktura komueykaa umdliwiajaca wysolg
produktywnd@¢ tamtejszych gospodarek. Infrastruktura ta jestoigemodernizo-
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wana, uzupelniana i rozwijana, co jeszczecksda jej wydajnét. Europa ,za-
chodnia” jz wczeniej uswiadomita sobie, 4 sprawna i bogata infrastruktura ko-
munikacyjna jest kluczem do rozwoju i otwarcia fwdat zewrgtrzny. Przygoto-
wane i zrealizowane z rozmacheniné programy zdefiniowaty nawjakas¢ ko-
munikacyjry tej czsci Europy.

Podobnie, winno byi z Europ ,wschodng”, szczegblnie regionem pétnocno-
wschodnim, gdzie juobecnie niezidnym staje si przyspieszenie realizacji stra-
tegii rozwoju infrastruktury komunikacyjne;j.

1. Istniejacy stan infrastruktury w regionie

Z powodu ponad 50-letniego podziatu geopolitycznegszego kontynentu, istnie-
jaca infrastruktura komunikacyjna pétnocno - wschegirituropy, jest na dé
niskim poziomie rozwoju i nie odpowiada wspétczesmywymaganiom, hamag
tym samym rozwo0j gospodarczy poszczegoélnych kraggo regionu. Niska do-
stepnaé¢ komunikacyjna Polski, Litwy, totwy i Estonii, wyka z peryferyjnego
potozenia w ramach Unii Europejskiej, jak rownige stabéci istniegcych pok-
czen komunikacyjnych. W/w kraje dostrzegapotrzele rozwoju infrastruktury
komunikacyjnej pétnocno- wschodniej Europy, ktoewzgkdu na tranzytowe
potozenie mae odgrywa bardzo istota rolg w obstudze transportu guzynaro-
dowego, pomidzy Europ Zachodni, a Rosj}, ale te Ukraing i Azjg Centraln, z
perspektyw przediienia ich w przysziei do Azji potudniowo- wschodniej, w
tym do Chirl.

Ruch drogowy w calej Europie szybko wzrasta i tewfie zaobserwowana w
ubiegtej dekadzie, utrzymaesjeszcze w dizszym okresie. W Polsce, ktora jest
krajem tranzytowym dla wieluagsiadow, nagzenie ruch na drogach gdzynaro-
dowych w latach 2000-2005 wrosto o ponad 6Qsidniorocznie.Sredni ruch
dobowy (SDR) na polskiej sieci drog ¢gdzynarodowych wynosit 13 561 pojaz-
déw na dob (poj/dok), a na drogach krajowych ogétem 8 244 (ry4. Iy innych
panstwach, tego regionu rgenie ruchu, przedstawisesiastpujaco:

» Litwa- tgcznie 2059, gdzie wskaik 338 odnosi si do pojazdow o masie

wiekszej lydz rownej 3,5 T, a dla mniejszejxi8,5 t wynosi 1722.

! Program Operacyjny Infrastruktur&rodowisko, 2007, s. 18.

2 Szerzej na ten temat: Matwiejczuk W., Daniluk 2007.Rozwo6j Infrastruktury drogowej Podlasia
Warunkiem wzrostu konkurencyjieo regionu. (w:) Z. Tomczonek (red.)Potencjat gospodarczy i
spoteczny wybranych krajow Europgwiata. Wyd. Politechniki Biatostockiej, Biatystok 2007.
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» totwa- ruch ogétem 2674, gdzie wgkiék 973 odnosi si do pojazdéw o ma-
sie wikszej lydz réwnej 3,5 T, a dla mniejszejx8,5 t wynosi 1701.

Rozwdj ruchu na drogach miedzynarodowych w latach 1995-2005
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Zrédto: Opoczynski K., 2006. Generalny Pomiar Ruchu 2005 Synteza wynikéw. GDDKiA, Warszawa,
s.10.

Rys. 1. Rozwdj ruchu na drogach miedzynarodowych Polski w latach 1995-2005

Przewaajaca cze$¢ ruchu mgdzynarodowego stanotvbedzie nadal ruch do-
celowy, przy czym w znacznej mierze skierowany edzie do rejonéw przygra-
nicznych. Naley tez zauwaty¢, ze w miae rozwoju gospodarczego krajéw Europy
Srodkowej i Wschodniej, coraz wksza cezs¢ przewozow pasarskich i transpor-
tu tadunkow (o wysokiej warfci jednostkowej), bdzie obstugiwana przez trans-
port lotniczy'.

W poszczegdlnych krajach, diugodrég w zalenosci od kategoryzacji znacz-
nie sk rozni. W Polsce, ogétem byto w 2005 r. - 381 463 krdgdkrajowych, wo-
jewddzkich, powiatowych i gminnych, w tym diugoautostrad wynosita w 2008
r. - 765 knf. Natomiast na Litwie, og6lna diugiodrog to ponad 76 tys. km, gdzie
68 tys. km o nawierzchni utwardzonej. W Estoniiolog dtuga¢ drog to ponad 30
tys. km, w tym blisko 29 tys. ma nawierzohiniepszon, autostrady licz 94 knT.

% Suchorzewski W 2007Wizja struktury transportu oraz rozwoju sieci traostowych do roku 2033
ze szczegoblnym uwegdhieniem zagadnieréwnowaenia rozwoju transportiVarszawa, s. 113.
4 Dokument elektroniczny. Tryb degiu: http://epp.eurostat.ec.europa.eu; stan z da0Z1010 .
5 .
Tanve.
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W ciagi kilku lat od przysipienia do UE (tabela 1) zbudowano wiele drog o
roznej charakterystyce. Nadal jednak, zaréwnoggagzenie drog jak i ich jaké
pozostawiaj wiele dozyczenia i to od radéw poszczegolnych patw kxdzie za-
lezato, czy rozwoj regionu staniegsiaktem czy jedynie tematem do dyskusji. W
poréwnaniu do tzw. starej UE czyli 15 krajéw wspdly infrastruktura transpor-
towa wyghda imponujco, szczegolnie w zakresie j@koi dlugasci drég. Na-
wierzchnie g trwate o dobrze dobranej podbudowie, w zatéci od charaktery-
styki drogi.Najdtuzsz siet drog kotowych o utwardzonej powierzchni oraz dpbre
jakosci drogi posiadaj Francja i Niemcy.

Tabela 1. Infrastruktura transportowa w krajach przystepujgcych do UE wg stanu na 2004 r.

Kraj Dtugosc Gestosc llosé ilos¢ llosé Dtugosc Dtugosc
linii drég portow statkow lotnisk drég rurociggow
kolejo- wodnych
wych na
100km?

Estonia 2,1 64,6 6 33 38 320 2000

Litwa 3,1 54,4 3 51 87 600 865

totwa 3,6 35,4 3 8 38 300 2090

Stowacja 7,5 35,9 2 37 172 2700

Polska 7,5 79,0 9 14 150 3812 19280

Zrédto: Kucharz A., 2003. Infrastruktura transportowa (linie kolejowe, drogi lgdowe, drogi wodne,
rurociqgi, porty i lotniska — w krajach przystepujgcych do UE). Kancelaria Sejmu Biuro Studidw i
Ekspertyz, Warszawa, s. 11.

Stan istnigjcej infrastruktury w regionie wypada ubogo oraz giraainie. Sta-
ba jakd¢ polgczen miedzyregionalnych, w tym petzer pomiedzy najwekszymi
osrodkami metropolitalnymi w/w pestw, ogranicza oddziatywania synergiczne
oraz znaczco wplywap na tempo rozwoju poszczegOllnychng@v regionu.
Whplyw na tak sytuacje ma nierownomierne idopowolne tworzenie i moderni-
zacja sieci drég, w stosunku do zkszapcego s¢ natzenia ruchu w regionie
poétnocno-wschodniej Europy. Nieglinym krokiem staje §j wiec - wzorem paA-
stwa ,starej” EU, stworzenie kompleksowego systeomawoju pohczer komuni-
kacyjnych i infrastruktury w regionie.
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2. Program rozwoju infrastruktury transportowej regionu w ramach UE

Rozwoj i utrzymanie dobrego stanu infrastrukturynkmikacyjnej w regionie jest
priorytetem nie tylko UE, ale teposzczeg6linych patw tego regionu, ktére w
programach rozwojowych zapisaly zkszenie nakladow na rozwdj infrastruktury
komunikacyjnej. Dodatkowo, zgodnie z art. 155 Tasktustanawiacego Wspol-
note Europejsk®, Wspélnota mee wspieré projekty kedace projektami "wspol-
nego zainteresowania”, ktore realizowangizez pastwa cztonkowskie. Projekty
te zostaly okrdone w wytycznych wspoélnotowych rozwoju transeuiskiej sieci
transportowej TEN-T (Trans-European Networks). Rozw¢j sieci seuropejskiej
ma shiy¢ zwigkszeniu efektywngi funkcjonowania wspolnego rynku, a Unia
Europejska gizy do zapewnienia interoperacyfud narodowych sieci transporto-
wych, do rozwoju intermodaldoi w transporcie, jak rowniedo zapewnienia do-
stepu regionom peryferyjnym lub wyspiarskim do centyah regionéw Wspolno-
ty oraz zmniejszenia wysokich kosztéw transportiyet regionach

Dokument strategiczny UE Strategiczne Wytyczne Wsyg® na lata 2007-
2013 zaktlada,zi jedrg z najwaniejszych kwestii rozwojowych jest zapewnienie
skutecznej, elastycznej, bezpiecznej i czystepstfuktury transportowej. Wptynie
to np. na rozwdj gospodarczy, ponieyatatwiapgc przeptyw osob i towardw,
przyczynia s do zwikszenia wydajnéci, a tym samym perspektyw rozwoju po-
szczegOlnych regionow. Sieci transportowe rozwigiozliwosci wymiany han-
dlowej, zwikszapc rownoczénie wydajnd¢. Ponadto rozwijanienfrastruktury
transportowej w calej Europie (w szczegdkiorealizacja odpowiednich efi
trzydziestu priorytetowych projektow w zakresiengauropejskich sieci transpor-
towych, ze szczegdrkoncentracj na projektach trans granicznych), jest koniecz-
ne do osjgniecia wigkszej integracji krajowych rynkéw, przede wszystkirkon-
tekicie rozszerzonej Ui

Sieci transeuropejskie to gigransportowa (TEN-T), séeenergetyczna (TEN-
E) oraz sié telekomunikacyjna (e-TEN). Polityka rozwoju sié@inseuropejskich
lezy w kompetencjach Dyrekcji Generalnej ds. Enerdiransportu Komisji Euro-
pejskiej. Ponadto, w 2006 r. utworzono Agendyykonawcza ds. Transeuropej-

® Traktat ustanawiagy Wspoélnot Europejsk, tekst skonsolidowany (uwzglniajacy zmiany wpro-
wadzone Traktatem z Nicei, Dz.Urz. UE C 325 z 24dgia 2002 r.)

" Ministerstwo Infrastruktury, Witryna internetowalryb dostpu: http://www.mi.gov.pl/2-
4828315ea96e7-3628-p_1.htm, stan z dn. 21.10.2010 r

8 Strategiczne Wytyczne Wspélnoty (SWW), Dziennikzédlowy Unii Europejskiej, 1.291/12 z
21.10.2006

°® Ministerstwo Infrastruktury. Witryna internetowalryb dostpu: http://www.mi.gov.pl/2-
4828315ea96e7-3628-p_1.htm, stan z dn. 21.10.2010
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skiej Sieci Transportowej (TEN-T EA), ktéra odpodéaza realizagj programu
TEN-T oraz zargdzanie nim pod wzgtlem technicznym i finansowym. Cele pro-
jektow TEN-T to: - przyczyniasig do zrbwnowaonego rozwoju sieci transporto-
wej na obszarze catej Wspolnoty; -zapewngpdjnd¢ oraz interoperacyjrio
transeuropejskiej sieci transportowej oraz ¢gmstdo niej; - integrowawszystkie
rodzaje transportu; - przyczysiasic do ochronysrodowiska oraz podwagzenia
standardow bezpiecastwa.

Na szczegdlne wsparcie mpdjczy¢ projekty transgraniczne. Priorytetowo
traktowane g réwniez projekty z zakresu transportu ekologicznego (fpartskole-
jowy, morski, srodladowy), jak réwnie projekty stanowice wspoélne europejskie
przeds¢wziecia w dziedzinie rozwoju transeuropejskiej sieansportowej (reali-
zowane przez wcej niz jeden kraj czionkowski). Ponadto, DecyzNr
884/2004/EC ustanowiono lisprojektow priorytetowych, na ktérej umieszczono
3 projekty przebiegage przez terytorium Polski:
¢ 0Of$ kolejowa Gdask—Warszawa—Brno/Bratistawa—Widtle
» Autostrada Gdask—Brno/ Bratistawa—Wiede
« O kolejowa ,Rail Baltica” Warszawa—Kowno—Ryga—Talielsinki.

standard ————— 1 SO kb —_— 200 kmsh

Zrédto: Studium Wykonalnosci pofaczenia Rail Baltica-Gtéwne wnioski i zalecenia, Komisja
Europejska, Dyrektoriat Generalny ds. Polityki Regionalnej, Bruksela 2007, s. 8.

Rys. 2. Projektowany przebieg Rail Baltica
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Rail Baltica jest okrédona jako priorytetowy projekt nr 27 Trans-Eurof@g$ Sieci
Transportowej w Europie wg decyzji Parlamentu Eejsiiego z kwietnia 2004 r.
Rail Baltica stanowi g&¢ | korytarza, ktory rOwnie obejmuje pajczenie Via
Baltica (cz$¢ drogowa) oraz gat A do Kaliningradu (Via Hanseatica). Stano-
wiona kluczovg droge ekspresow dla rozwoju potnocno-wschodniej Polski i jed-
na z bardziej strategicznych tras komunikacyjnycldr&tma zapewnipolczenie
panstw péinocno-wschodniej Europy z reskbntynentu.

Przygotowywany jest feprojekt innej inicjatywy rozwojowej transeuropej-
skiego korytarza transportoweggcacego region poétnocny z potudniem Europy-
Via Carpatia.
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Zrédto: Ministerstwo Infrastruktury, Transeuropean Transport Network (TEN-T) — Road, materiat ze
spotkarn eksperckich bedgcych konsekwencjq podpisanej Deklaracji taricuckiej (2006) w sprawie
rozszerzenia Transeuropejskiej Sieci Transportowej poprzez utworzenie najkrotszego szlaku drogo-
wego na osi Pétnoc-Potudnie fgczgcego Litwe, Polske, Stowacje i Wegry, 17 - 18 kwietnia 2010 r.
Debreczyn, Wegry (http://www.mi.gov.pl/2-482afd69bd252-1786522.htm).

Rys. 3. Projektowany kierunek Via Carpatia

Via Carpatia stanowi forenwielostronnej wspétpracy rulzynarodowej, kto-
rej celem jest modernizacja i rozbudowa drogowerhaks tranzytowegoatzace-
go Litwe, Polsk, Stowacg, Wegry, Rumun¢, Bulgare i Grecg. Inicjatywa ta
zostata sformalizowana 27 faiziernika 2006 r. poprzez podpisanie Deklaracii
tancuckiej przez Ministrow Transportu Litwy, Polskito®acji i Wegier. Ma na

10 Obecnie kraje baltyckie w niewielkim stopniu wykstup transport kolejowy w ramach pétnoc-
no-potudniowego patzenia mgdzynarodowego w odniesieniu do transportu parskiego i towa-
rowego. Istniejca si€ potnocno-potudniowa jest oldlena jako ztej jakéci. Poziom obstugi oraz
predkosci zostaly scharakteryzowane jako niskie, istnijwniez bariery dla interoperacyjsoi
w szczegdlnéci w odniesieniu do rozstawu toréw.

30 Economy and Management — 1/2011



Strategia rozwoju infrastruktury komunikacyjnej ...

celu aktywizag} gospodarcg stabiej rozwingtych wschodnich regionéw UE. W
2008 roku, rownig Rumunia, Butgaria i Grecja ztgly wniosek o przydczenie s
do tej inicjatywy, ktéra w przyszégi stanowitaby alternatywny szlak transporto-
wy, prowadzacy wzdhez granicy wschodniej UE, z Euro§rodkowej do Azji,
krzyzujacy sk z korytarzami prowadzymi z Europy Zachodniej do Rosji. Szlak
ten hezytby sk przez porty Morza Czarnego ze szlakiem TRACECArkarz
Transportowy Europa — Kaukaz — AZja)

Polska, a szczegdlnie wojewodztwo podlaskie graneond potnocy z Rogj
Litwa i Biatorusi, w tym zakresie ma szczegolniezdwlo powiedzenia, poniewa
ten obszar jest niejako korytarzem transportowyrdmgy Europy. Na poziomie
krajowym, Polska w obecnhym okresie programowanid7z8013, w zakresie in-
frastruktury transportowej me finansowé inwestycje infrastruktury komunika-
cyjne z Programu Operacyjnego InfrastruktuSaddowiskd? gdzie na trzy prio-
rytety w programie zwdzane z transportem przeznaczono kwpbnad 17 mid
zlotych, ktéra w poréwnaniu z latami 2004-2006 jesykrotnie wiksza. Jest to
znacaca poprawa finansowania infrastruktury komunikaejjrktéra w perspek-
tywie krétko i dlugoterminowej m@ znacgco poprawt dostpnas¢ komunika-
cyjna kraju.

Kazde z wojewddztw, w tym woj. podlaskie, posiada paog dla regionu o
statusie kluczowego. Tym programem jest Region&rggram Operacyjny Wo-
jewddztwa Podlaskieddna lata 2007-2013, w ktérym na infrastruktiomuni-
kacyjrm, w zakresie priorytetu Il: Rozwdj Infrastrukturyrahsportowej, przezna-
czonosrodki w wysokdci 257 min Euro.

tacznie z powygszym, w ramach Europejskiej Wspotpracy Terytorigfhe
szczegblnie w zakresie Programu Wspotpracy Transmmaej Litwa — Polska -
Rosjd>, wsparcie bdzie udzielane na rozwoj infrastruktury komunikajj Ce-
lem gtdbwnym programu jest wspieranie proceséw mawych w obszarze trans-
granicznym Litwy, Polski i Rosji. W ramach programma popraw dostpnaci
komunikacyjnej przewidziano kw@80 min euro. Nie jest to ddznacaca kwota,

1 Ministerstwo Infrastruktury. Witryna internetoweryb dosgpu: http://www.mi.gov.pl/2-
482hela920074-1793316-p_1.htm, stan z dn. 21.10.201

12 program Operacyjny Infrastruktur&iodowisko, Wersja zaakceptowana przez Kogmisjiropej-
ska 5 grudnia 2007, MRR, Warszawa 2007.

13 Regionalny Program operacyjny Wojewo6dztw Podlagki@/MWP, Bialystok, 2007.

1 Europejska Wspétpraca Terytorialna (EWT) W lat&€97-2013 wspoélpraca w wymiarze trans-
granicznym, transnarodowym i ¢gdizyregionalnym jest realizowana w ramachebdego celu poli-
tyki spéjndci Unii Europejskiej — Cel Europejska Wspotpracayterialna (EWT).

15 Program Wsp6lpracy Transgranicznej Litwa - PolskRosja 2007-2013, Wersja zaakceptowana
przez Komicg Europejsk 17 grudnia 2008, MRR, Warszawa 2007.
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ale rozumiana jako uzupetnienie innych programévajfkvych i regionalnych),
ukierunkowana gtéwnie na udmienie komunikacyjne w obbie granic.

Litwa natomiast przygotowata jeden z gtébwnych pemgdéw operacyjnych,
wyspecyfikowany Program Operacyjny Rozwoju Gospkidav tym szczegoélnie
infrastruktury komunikacyjnej. W Dziataniu 2.5 Roawtranseuropejskich sieci
transportowych przeznacza ponad 3 754 min LTL. Dlaw@o w Programie Ope-
racyjnym Wspierania Spojdoi w Dziataniu 3.1 Rozwdj lokalny i urbanistyczny,
zachowanie dziedzictwa kulturowegérodowiska oraz przystosowanie dla rozwo-
ju turystyki, przygotowano kwet2 607 min LTL na rozwéj drog lokalnych, przy-
granicznych i wojewodzkich.

Wspdlnie wprowadzono Program Regionu Morza Batggi (BSR) 2007-
2013, ktory zostat zaprojektowany w ramach celu SWsmty Europejskiej Wspot-
praca Terytorialna. Najwaiejszym celem strategicznym Programu Regionu Mo-
rza Baltyckiego jest umocnienie rozwoju zrownawa@ego, konkurencyjnego i
terytorialnie zintegrowanego regionu Morza Baltygo, poprzezaktzenie poten-
cjatbw ponad granicami. Oczekujes,ste jako czs¢ Europy take region Morza
Baltyckiego stanie silepszym miejscem dla swoich miesakaw do inwestowa-
nia, pracy izycia. Wktad z Europejskiego Funduszu Rozwoju Regjioego
(EFRR) wynosi okoto 208 min euro. Norwegia udpsi 6 min euro z funduszy
krajowych. Okoto 23 min euro zapewni Europejskitiasient $siedztwa i Part-
nerstwa (ENPI) na rzecz kwalifikigych s¢ regionéw w Rosji i na Biatorusi. O
fundusze programu magv ramach limitow wysfpowa partnerzy spoza kwalifi-
kujacych si obszarowf.

3. Zaawansowanie realizacji programu

Do chwili obecnej (j. 29.10.2010 r.) Polska otratenz UE jui ponad 5,4 mid zi,
jako refundag wydatkéw poniesionych na projekty transportowe amach
POIiS. Do kaica tego roku kwota ta wzioie do ok. 8,38 mld zf. Wéréd wnio-
skow o ptatnéc, dotychczas przestanych do Komisji Europejskigjngd 90%
stanowj projekty, ktére realizuje Generalna Dyrekcja Diégajowych i Auto-
strad.

18 program dla rozwoju Morza Baltyckiego, Programamach celu Europejska Wspétpraca Teryto-
rialna oraz Europejskiego Instrumentysi®dztwa i Partnerstwa, Zaakceptowany przez Kamisj
Europejskg 21 grudnia, 2007, CCl No. 2007CB163P0020.

= Ministerstwo Infrastruktury, Witryna internetowa, Tryb dostpu:
http://pois.mi.gov.pl/pl/aktualnosci/23, stan z @4.10.2010 r.
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W innych krajach regionu pdtnocno - wschodniej Byrovydatkowanigrod-
kéw na rozwoj infrastruktury komunikacyjnej jest des¢ niskim poziomie. Diu-
gie procedury przetargowe, alez teryzys finansowy zapogtkowany w 2008 r.,
bardzo powanie ograniczyt realizagjprogramu drogowego. Kraje regionu Euro-
py Srodkowo-Wschodniej odczuty kryzys gfopowaznie, co w konsekwencji prze-
lozyto si¢ ha zahamowanie ich wzrostu gospodarczego oraapasalo inwesty-
cje drogowe. Kryzys spowodowade wielkie medzynarodowe korporacje ograni-
czyly inwestycje bezpwednie w innych krajach, a uszczuplone 1mig krajowe
nagle zacgy mie¢ problemy z prowadzeniem gych projektow drogowych, w
tym wspotfinansowanych zZgodkow UE.

Wediug prognoz EBOR, naptyw bezpednich inwestycji do Europgrodko-
wo-Wschodniej w 2010 roku zmniejszy diilkakrotnie w stosunku do tego, ile
wynosit w latach 2005 - 2008. Najsilniej odcgyj i to juz ma miejsce - kraje bal-
tyckie, Litwa totwa, a take Estonia. Dodatkowym naggstwem kryzysu jest
ograniczenie dogpu do kredytow, na ktdrych samady bazowaty tworzc i roz-
budowujc infrastruktue drogows poszczegdélnych regiondw.

Podsumowanie

Zachodzace procesy globalizaciycia gospodarczego, znacp zwikszap proce-

sy wymiany towarowej rgidzy krajami i regionami. Zwkszone potrzeby trans-
portowe nieodicznie zwizane g z funkcjonowaniem gospodarki i organizacj
zycia spotecznego, ganazliwosé szybkiego i bezpiecznego przemieszczania oséb
i towarow g jedrg z zasadniczych potrzeb spoteczno-gospodarczyopiestroz-
woju infrastruktury transportowej, stanowi obok omikdw ekonomicznych, spo-
lecznych i ekologicznych, jeden z podstawowych eletdw pozycji konkurencyj-
nej danego kraju lub regionu na arenieduniynarodowej. W chwili obecnej, naj-
powazniejsz bariee w zwiekszeniu tej wymiany, stanowi stan infrastrukturg-dr
gowej poszczegolnych regiondow.

Znaczenie sprawnych poken transportowych, jeszcze bardziejdaie wzra-
stat wraz z upowszechnianiem w gospodarce nowych negogdzania. Szerokie
stosowanie w przedgiiorstwach zasad outsourcingu, Just in Time, Leanifbak-
turing, zwiksza zakres powkan kooperacyjnych i konieczké szybkiego prze-
wozu coraz to wikszych ilégci srodkow produkcji i gotowych wyrobdw. Wynika-
jaca z tych proceséw da migracja ludnéci, zwiekszy tez natzenie ruchu na dro-
gach i wymusi realizagjprogramu rozwoju regionalnej infrastruktury traogp-
wej. Take potrzeba zapewnienia spd&op terytorialnej regionu, poprawienie
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komfortu zycia i egzystencji lokalnej spoteczmi, rozwdj turystyki na obszarach

przyrodniczo cennychghba determinowa konieczné¢ poprawy sieci paczen.

Stad wynika, & w zywotnym interesie pastw regionu potnocno- wschodniej
Europy, powinno b§ jak najszybsze stworzenie sprawnychapoé transporto-
wych z reszt kontynentu, ktére magstanowé konstrukcg nosng rozwoju regio-
nalnego. Strategia rozwoju infrastruktury komuniaej w regionie poéinocno-
wschodniej Europy, wsparta funduszami UE oraz zam@wganiem i determinagj
poszczegdlnych Ratw, przynosi ju efekty widoczne bezpgeednio na drogach,
szczegolnie w Polsce. W realizacji tych programoystgpuja tez bariery, do kté-
rych naleg przede wszystkim:

» brak wystarczajcej ilosci srodkow finansowych do skoncentrowanej realizacji
inwestycji drogowych w poszczegdélnych krajach, ij@lofinansowania unijne-
go;

» zawite procedury formalno-prawne pozyskiwania téwen przygotowania
dokumentacyjnego pod inwestycje drogowe;

e niewystarczajca poda wyspecjalizowanego potencjatu realiggo roboty
drogowe, a szczegOlnie uprawnionej kadry gdzapcej realizacj tych pro-
jektow.

Rozwigzanie powyszych probleméw, lacych w gestii wladz szczebla unij-
nego, poszczegdlnych krajow i regiondw, zapewrktgfens realizacg ambitnych
projektow infrastruktury drogowej oraz stworzy ktm&cje dla rozwoju regionéw.
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